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FIGIEFA’nin acilimi nedir?

“Arac Parcalari ithalatcilar, ihracatcilarn ve Toptancilari Uluslararasi Federasyonu” anlamina gelen
ve Fransizca olan “Fédération Internationale des Grossistes, Importateurs & Exportateurs en
Fournitures Automobiles” taniminin kisaltmasidir.

FIGIEFA nasil bir kurulus?

Avrupa’da yerlesik Otomotiv Satis Sonrasi Pazarini temsil eden derneklerin ¢ati olusumudur. 1956
‘da kurulmus bir cesit dernekler federasyonudur. 22 Glkeden 25 dernegi ve Uluslararasi Satin Alma
gruplarini temsil eder, merkezi Briksel/ Belcika’da bulunmaktadir.

FIGIEFA’nin ana hedefi nedir?

Arac yedek parca, servis ve onarim icin piyasadaki serbest ticaret ve etkili rekabeti korumay!
amaclamaktadir.

Ana gorisi; Avrupa’da kanun ve diizenlemelere karar veren politikalarin (ve politikacilarin), otomotiv
endustrisinin bir parcasi olan ve 500.000°den fazla sirketin Avrupa capinda 4,3 milyondan fazla
kisiyi istihdam eden ve 284 milyon ara¢ sahibine hizmet sunan “Bagimsiz Otomotiv Satis Sonrasi
Pazar” icin arac Uretici konumundaki OEM’lerle esit diizeyde bir pazar alani saglamasi gerektigidir.

Avrupa yasal cercevesi bir aracin tim yasam doénglsini desteklemeli, yani tasitin émri boyunca
ilk edinme ve sonraki hareketliligi stresince servis ve parca ihtiyacinin badimsiz karsilanmasi
konusunu givence altina almasi gerekmektedir.

Bu bakis acisiyla, teknik bilgiye tam erisim, yedek parca tedarik etme ve tedarik etme 6zglrltga,
teshis araclari ve test ekipmani, tim piyasa isletmecilerinin mesleklerini icra edebilmeleri ve
rekabetci Urln ve hizmetlerini. otomobil tiketicilerinin yararina sunabilmeleri icin cok énemlidir.
Sadece bu bile, sUrlculerin araclarinin nerede onarilacagina ve tamir edilecegine karar verme
haklarini saglar. Bu tir haklar, arac Ureticilerinin, bagimsiz operatérler icin, aracin servis edilmesi
icin gerekli tim yazilim, arac¢ ve onarim bilgilerinin etkin ve uygun bir sekilde kullanilabilir olmasini
gerektirmektedir.

FIGIEFA faaliyetleri nelerdir?

Avrupa, Avrupa Ekonomik isler Komisyonu ve Birlesmis Milletler’in Otomotiv Satis Sonrasina iliskin
mevzuat projelerinin izlemek.

Otomotiv yedek parca tedarik etmek ve/veya satin almak isteyen ve teknik bilgiye erisim sahibi
olmak isteyen tim piyasa operatoérlerinin 6zglrligl Gzerinde etkisi olan bu kurumlar nezdinde
(Avrupa Parlamentosu, Birlesmis Milletler) lobi yapmak.
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Otomotiv satis sonrasi pazarinda etkin rekabetin dnemi, motorlu arac tiketicilerin yarari ve bagimsiz
parca dagitiminin oynadigi kilit rol konusunda karar vericileri bilinclendirmek.

Arac teknolojisindeki yeni gelismeleri ve araclarin “yedeklene bilirligi”
yedek parca, servis ve onarim pazarini takip etmek.

Uzerindeki etkilerini ve arac

Bu hedefleri dinya capinda tanitmak ve otomotiv endUstrisi ve satis sonrasi standartlar ve
dizenlemeler alaninda dizenleyici bir uyumun savunulmasi icin Avrupa disindaki satis sonrasi
birlikleri ile ortaklasa isbirligi yapmak.

FIGIEFA’nIn faaliyetleri bizi neden ilgilendiriyor?

isimizi yaparken uymamiz gereken yasa ve tebliglerin yasa yapicilar nezdinde aleyhimize
clkmamasini ve/veya “Serbest Ticaret Adil Rekabet” ortami icin lehimize ¢ikmasini saglamaya
calisir.Bu nedenle isimizle birebir alakalidir.

FIGIEFA Y6énetim Kurulu kimlerden olusmakta?

Her biri kendi tlkesindeki Satis Sonrasi Dernedin Yonetim Kurulu Baskani veya Uyesi olan 8 iyeden

olusmaktadir. Yonetim Kurulu 3 yil icin Olagan Genel Kurulda 50 delegenin oyu ile secilir. En son
secimli Genel Kurul 24 Mayis 2018 ‘de yapilmistir.

Adi SOYADI ULKESi - DERNEGI Gorevi

Hartmut ROHL (DE - GVA) Baskan

Christer LILJENBERG (SE - SBF) Baskan Yardimcisi
Wendy WILLIAMSON (UK - |IAAF) Sayman

Serdar ASLAN (TK - 0SS) Yénetim Kurulu Uyesi
Cor BALTUS (NL - RAD Yénetim Kurulu Uyesi
Walter BIRNER (AT - VFT) Yonetim Kurulu Uyesi
Joaquim CANDEIAS (PT - ACAP) Yénetim Kurulu Uyesi
Mathieu SEGURAN (FR - FEDA) Yénetim Kurulu Uyesi

Daha detay bilgilere www.figiefa.eu adresimizden ulasabilirsiniz.
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Adil Dijitallesme Olanaklari i¢cin Manifesto

Otomotiv endistrisi ve mobilite hizmetleri isletmecileri,
sigortacilar, tiketiciler ve KOBI temsilcileri koalisyonu
tarafindan imzalanan 20181 tarihli 6énceki Manifesto
girisimine dayanarak, ara¢ ici verilere ve rekabetci,
yenilikci ve serbest tiketici secimi ortamini saglayacak
fonskiyonel kaynaklara uzaktan erisimi saglayacak
yasama ¢6zimu cagdrisi tekrar yenilendi.

Sorun:

Teknolojik gelismelerle birlikte otomotiv sektérindeki
dijitallesme de giin gectikce artmakta. 2025 yilina kadar
arac parkinin %70’inin baglantili olacagdi tahmin ediliyor
ve bu manifestoda imzasi bulunan paydaslar araclara
saglanacak bu baglantilarin ve mobilitenin basari
saglayacagi konusunda hemfikirler.

Dijital kullanim érnekleri:

“Hizmet olarak lastikler”, “yesil onarim”, dijital periyodik
teknik inceleme, arizalari 6nleyen 6ngoriimus uyarilar,
yol kenari devriyesi yardimini optimize eden uzaktan
teshis ve boylece tiketicilerin seyahatleri, akill kiralama
ve ortak mobilite hizmetleri, ‘Konusan kisimlar’ optimize
edilmis bir satis sonrasi Uretim ve dagitim zinciri icin
saglik durumlarini bildirir sistemler. Ve buna ilave ‘Nasil
Surdugunuzia Ode’ sigorta policeleri ve strtici koclugu
da bu kapsamda degerlendirilebilir.

“Baglantili otomobil” in ortaya cikmasiyla birlikte,
rekabet artik veri kalitesi ve hizmet kalitesini belirleyen
arac fonksiyonlarina glvenli erisim noktasinda basliyor.
Giderek artan bir sekilde sayisallastiriimis otomotiv
sektodrinde, tim otomotiv deger zincirinin, is modellerini
gelistirme hakkina sahip olmasi ve bu nedenle musterileri
tarafindan beklenen rekabetci hizmetleri sunmaya
devam edebilmeleri icin arac Ureticileriyle esit diizeyde
rekabet edebilme hakki olmalidir.

Gerekli dort temel yetkinlik:

« Zaman acisindan Kkritik olanlar dahil olmak Uzere arac
ici Uretilen verilere badimsiz, izlemesiz ve dogrudan
gercek zamanl erisim.

* Arac Ureticisinden bagimsiz olarak arac ve fonksiyonlari
ile cift yonlG iletisim.

« Arac ici insan Makine Arabirimi (HMI) islevlerini
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(6rnegdin gosterge paneli veya sesli komutlar aracihidiyla)
kullanarak strtcl ile givenli ve bagimsiz bir sekilde
uzaktan etkilesim yetenegi.

» Dinamik olarak Uretilen herhangi bir veriyi kaynagdina
muUmkin oldugu kadar yakin sekilde islemek icin yerlesik
ticari yetenekler kullanarak bagimsiz yazilimi dogrudan
bagdli aracta calistirabilme.

Bu dort yetkinlikten hicbirinin arac Ureticileri tarafindan
One surtlen erisim modeliyle ‘Genisletilmis Ara¢’(ExVe)
mUmkin olmadigr  kanitlanmistir, c¢inklt  kendileri
arac Uzerinden uzaktan veri erisimi icin tim iletisimi
kendilerine kanalize etmek niyetindedir. Arac ici verilerin
yalnizca sinirli bir kismi ve arag Ureticisinin is modeline
dayanan dar bir fonksiyon seti 3. taraf servis saglayicilara
sunulacaktir. Oysa Ureticilerin céziminiin dogrudan bir
B2B s6zlesmesi kapsaminda veya “Notr Sunucu” olarak
adlandirilan bir veri hizmetleri platformu Gzerinden
erisim saglamasi beklenmektedir.

‘ExVe’ esit yetenek saglamiyor. Bunun vyerine, arac
Ureticilerine nasil, ne zaman (gecikmeler) ve kime
(codunlukla toplu ve zaten teshis edilmis / islenmis)
veri erisiminin verilecedi konusunda karar vermeleri icin
tam kontrol sagliyor. Rakip saglayicilar, OEM onarim
yontemlerine dayanan “kopyalanan” hizmetler ile
sinirlidr.
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Cozim:

Ana prensip, ara¢ Ureticilerinin  kullandigr  tim
olanaklarin esit olarak saglanmasidir. Boyle bir telematik
sistemi, arac ici veri islemeyi optimize etmek icin
bagdimsiz uygulamalarin arac icinde glvenli bir sekilde
uygulanmasini  saglarken, ayni zamanda dogrudan
tlketici onay! alan alternatif servis sadlayicilarla aracla /
merkezden iletisimi desteklemeyi saglayacaktir.

Bu, ilk 6nce arac dUreticisi ile (ExVe’nin sistematik
tasarimi nedeniyle) bir veri transfer sdzlesmesiimzalama
zorunlulugunu ortadan kaldirir.

Bdyle bir ¢6ztm sunlari saglardi:

* Hangi Ureticilerin verilerini arac¢ Ureticilerinin
muUdahalesi olmadan erisebilecedine karar vermek icin
tUketicilere tam kontrol saglardi.

 Etkili rekabetin ve badimsiz rakip isletmelerin arac
Ureticileri tarafindan izlenmemesini saglardi.

* Yenilikci ¢cdztmler ve yeni is modelleri yaratird.

» Daha fazla destek ve siber giivenlikle tamamen uyumlu
olurdu.

* Yol glvenligini arttirir ve daha surdurtlebilir ve daha
dairesel bir ekonomiye katkida bulunurdu.

Veri koruma kurallarina uyumu garanti eder ve bu,

servis saglayici ile misteri arasinda dogrudan bir iliski
kurulmasina yardimci olur.
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Harekete Gecme Zamant!

Son iki kararda5, Avrupa Parlamentosu, Komisyon’u
“bazi UclncU taraf kurumlar icin arac ici verilere adil,
givenli, gercek zamanli ve teknoloji acisindan tarafsiz
erisim” saglamak icin (yasama tarafini) eylemde
bulunmaya cagdirdi. Ek olarak, Avrupa Komisyonunun6
bir dizi ic ve dis calismasl, arac veri erisim modellerinin
tartismadaki yasal ve ekonomik etkisine dair daha
fazla kanit saglamistir. Cink0 bir tarafla dengesiz gic
pivasalarinda, arac Ureticileri, aracin veri/islevlerine
erisimin tekel kontrolini ellerinde bulunduran, diz bir
oyun alani saglamak icin mevzuat mutlaka gereklidir.
Arac Ureticilerinin mevcut kapall “ExVe” modeli ile ara¢
ici verilere dizenlemesiz erisimin ekonomik sonuclari,
Avrupa’daki badimsiz satis sonrasi pazarinda ek
maliyetlere yol acabilir. Son FIA Bodlgesi arastirmasi,
2030 yilina kadar tuketiciler ve bagimsiz operatérler icin
maliyet ve kayiplari 65 milyar Euro olarak belirledi7. Bu
nedenle harekete gecmenin tam zamant!

1- 2018°de adil dijitallesme firsatlari icin ilk Manifesto imzalandi

2- Roland Berger ETRMA / Quantalyse Raporunda ‘Baglantili ve
Otomatik Hareketlilik - Lastik Sektéri Haziran 2019'da Arac ici
Verilere Dogrudan Erisim Gerektiren Durumlari Kullanma ”

3- Ulastirma Arastirma Laboratuvari (TRL) ‘Arac ici Veri ve Kaynaklara
Erisim’ arastirmasi, Agustos 2017

4- “Acik Arac Glvenli Platformu”, 7. Arastirma ve Teknoloji Gelistirme
Cerceve Programi, Kasim 2013

5- Avrupa Isbirligi Akilli Ulastirma Sistemi (C-ITS) Avrupa Stratejisi’ne
13 Mart 2018°den itibaren Avrupa Parlamentosu Karari, Avrupa
ulastirmada 5 Aralik 2018’ten itibaren Ozerk suriise iliskin Avrupa
Parlamentosu Karari

6- Ortak Arastirma Merkezi (JRC) “Satis sonrasi hizmetlerde dijital
arac verilerine erisim ve rekabet”, Eylll 2018; TRL Calismas! (bkz.
dipnot 4); Valdani, Vicari & Associati (VVA) ‘Kooperatif, Baglantili ve
Otomatik Hareketlilik (CCAM) Calismasi, Agustos 2018

7- Quantalyse / Schoénenberger FIA Boélgesi icin Danismanlik
Hizmetleri Calismasi | digital Otomotiv dijital donisimuU ve mevcut
veri erisim modellerinin ekonomik etkileri’, Mart 2019.
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ALTINA iMZA KOYAN ENDUSTRI VE TUKETICi KURUMLARI & DERNEKLERI

ADPA

Automotive Data
Publisher Association

ADPA represents the
European independent

automotive data publishers.

www.adpa.eu

Pierre Thibaudat

EU Affairs Manager
pierre.thibaudat@adpa.eu
+3227619518

ceCra

CECRA represents the
European motor trade
and repair businesses.

Wwww.cecra.eu

Bernard Lycke

Director General
bernard.lycke@cecra.eu
+32277196 56

CITA represents the
organisations inspecting
or supervising inspection
of in-service motor
vehicles and their trailers.

www.citainsp.org

Eduard Fernandez
Executive Director
efernandez@citainsp.org
+322 469 06 70

EGEA

EUROPEAN GARAGE EQUIPMENT
ASSOCIATION

EGEA represents the
European garage and test
equipment manufacturers
and importers.

www.egea-association.eu

Massimo Brunamonti
Board Member
contact@aam-con.com
+3227619515

ETRMA represents the
European tyre and rubber
goods producers.

www.etrma.org

Fazilet Cinaralp
Secretary General
fcinaralp@etrma.org
+3222184940

FIARegion| represents
the European motoring
and touring clubs.

www.fiaregion1.com

Chris Carroll
Policy Director
ccarroll@fia.com
+3222820818

RECION |
FIGIEFA  represents Sylvia Gotzen
/\ the European independent Chief Executive Officer
FIGIEFA automotive aftermarket sylvia.gotzen@figiefa.eu

Automotive Aftermarket Disfributors

distributors.
www.figiefa.eu

+3227619510

e
2 europe

Insurance Europe
represents the European
insurance and reinsurance
sector.

WWW.insuranceeurope.eu

Thomas Gelin

Policy Advisor
gelin@insuranceeurope.eu
+322894 3048

=

Leaseurope T

Leaseurope represents
the European leasing
and automotive rental
industries.

www.leaseurope.org

Richard Knubben

Deputy Director-General
rknubben@leaseurope.com
+322778 0568

SMEunited represents

Véronique Willems

the European crafts, Secretary General
sme . trades and SMEs. vwillems@smeunited.eu
Unl‘l'ed www.smeunited.eu +3222307599
UEIL represents Jos Jong
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the European
lubricants industry.

www.ueil.org

Board Member
josjong@planet.nl
+31703 38 46 65
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FIGIEFA sizin icin calisiyor!
#2 Ekim 2019
MVBER/AB

FIGIEFA

Automative Affermarket Distributors

Otomotiv aftermarket isletmeleri icin yasama ve diizenleyici ¢ercevenin biiyiik ¢cogunluguna Avrupa Birligi ya da Birlesmis
Milletler seviyesinde karar verilmistir. Bu sekilde, bunlarin sizin ag¢inizdan dogrudan ticari etkisi bulunmaktadir. Bir
mevzuat béliimiindeki tek bir (yanlis) kelime ya da ciimle, bagimsiz atélyelerin veya parca toptancilarinin rekabetgi
kalmalarini aninda engelleyebilir ya da hatta onlari ticaretin disina atabilir. Bu riskten kaginmak amaciyla, dolayisiyla AB
ve BM seviyesinde giiglii bir politik temsile ihtiya¢ bulunmaktadir.

FIGIEFA; Avrupa ve uluslararasi kanun yapicilar arasinda bagimsiz otomotiv parga distribiitérlerini temsil etmektedir.
Isletmenizin serbest rekabete acik ve adil seviyede esit firsat saglayan bir pazarda faaliyet géstermesine olanak saglayan
yasal cergeve kosullarini giivence altina almak amaciyla, yasa tekliflerini izler ve onlarla siirekli temas halindedir.

Sorun nedir?

10 yildan uzun bir slredir, Motorlu Arag¢ Blok
Muafiyeti Mevzuati (MV-BER) parga dagitimi ve
tamir sirketlerimizin arag Ureticileri agi ile dogrudan
rekabet ederek, rekabet¢i aftermarket hizmetleri
sunmalarina olanak saglayan yasal ¢erceveyi ortaya
koymaktadir. Bununla birlikte, bu son derece 6nemli
Mayis 2023 tarihinde
ermektedir. Avrupa Komisyonu bu sektore ozgi
mevzuatin yenilenmesini sorgulamaktadir ve hali

hazirda MV-BER

mevzuatin suresi sona

mevzuatinin

" Isinizi nasil etkileyebilir?

MV-BER’in  sona ermesi ya da dizeyinin
indirgenmesi, genis  yelpazede aftermarket
hizmetlerinin birakilmasini  kapsayan ¢ok sayida
koruma dolayisiyla, sirketlerinizi arag¢ ureticileri ile
zorunlu bagimhlik iliskisine sokabilir. MV-BER;
digerlerinin yaninda, rekabetg¢i olabilmenizi saglamak
icin Uic ana Onlem seti garanti etmektedir:
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basarilarini ve gelecekteki potansiyelini
degerlendirmektedir. Bu nedenle, MV-BER’in basit
bir sekilde yok olmasi gibi yiksek bir risk
bulunmaktadir. Alternatif olarak, mevcut durumunu
stirdlrerek genisletilebilir de. Sonuncusu ise, iki farkh
alt-senaryo ile glincellenebilir: bagimsiz
aftermarketin rekabetgiligine yonelik bazi koruma
onlemleri bertaraf edilerek hafifletilebilir ya da tam

tersine yeni gelismeleri dikkate almak (zere
glncellenebilir.
o Arag Ureticileri, orijinal ekipman

tedarikgilerinin Grdnlerini (bilesenleri) yedek parga
olarak bagimsiz distribiitorlere de tedarik etmelerini
engelleyemez.
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FIGIEFA sizin icin ¢alisiyor!
#2 Ekim 2019
MVBER/AB

Bagimsiz tamirciler, aracin tamir ve bakimi igin
herhangi bir parcayi ya da ekipmani satin almakta ve
kullanmakta serbesttir ve yetkili servisler “orijinal
“esdeger parcalar” parca
tedarikgilerinden ve bagimsiz parga
distribltorlerinden temin edebilirler;

parcalar” ve

. Arac Ureticileri, garantilerin bir aracin tamir
ve servisinin kendi aglar icerisinde ya da kendi
markali yedek pargalari kullanilarak yapilmasi
kosuluna dayandiramaz ve tiketiciler hem zorunlu

ARALIK 2019
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o Ara¢ Ureticileri  teknik bilgileri elinde
tutamaz; bu verilere erisim kullanilabilir bir sekilde
ve erisimden vazgecirmeyecek bir maliyetle
gecikmeksizin verilmelidir ve arag Ureticileri bagimsiz
operatoérlere kendi yetkili servisleri ile ayni zamanda
teknik bilgilere erisim vermelidirler.

Buna karsilik, MV-BER’in gelistirilmesi sirketlerinizin
araglarin ve aftermarket hizmetlerinin artan sekilde
dijitallestirilmesinden kaynaklanan yeni hizmetler
acisindan arag Ureticileri ile rekabette daha adil

WWW.0SS.0rg.tr

hem de uzatilmis garanti slreleri boyunca, garanti
disi isler igin herhangi bir servisi kullanma hakkina
sahiptir;

kosullardan faydalanmasini saglayabilir.

)
‘i FIGIEFA ne yapiyor?

MV-BER’in mevcut versiyonunun olusturulmasinda onci olan FIGIEFA, Avrupa Komisyonunda mevcut MV-BER’in
genisletilmesi ve gelistiriimesini desteklemektedir. Ozellikle, Avrupa Komisyonu tarafindan baslatilmis olan
danismanlik silirecine aktif bir sekilde katilmaktadir ve 6zellikle mevzuattan sorumlu Rekabet Genel
Mudurlugindekilerle olmak tizere, resmi gorevlilerle diizenli bir sekilde toplantilar yapmaktadir.

Bu agidan, FIGIEFA bu mevzuatin hayati boyutunu géstermek igin farkli Avrupa tlkelerindeki Gye birliklerinin yani
sira tamirciler ve tamir bilgileri veri yayincilari gibi bagimsiz otomotiv aftermarketin diger sektorlerini temsil eden
meslektas derneklerle ve ayrica KOBI’leri ve tiiketicileri temsil eden kuruluslarla da yakin ishirligi yapmaktadir.

FIGIEFA 6nceden planlama yapmakta ve Komisyonun gelecek yildaki slirekli danisma sireci icin hazirlanmaktadir;
Uyelerimizi MV-BER’in vyillar icinde otomotiv aftermarketteki rekabet {zerindeki olumlu etkilerini ve nerede
basarisiz oldugunu incelemeye dahil ediyoruz. Bagimsiz yedek pargalarla yapilan tamirin rekabet gliclinl azaltan,
agir ve “dinamik olarak fiyatlandirilmis” kodlama gerekliliklerinin (“bir Giriin olarak yazihm”) baslatiimasi gibi, yeni
tur engeller dikkate alinmalidir.

FIGIEFA en iyi uygulamalari paylasmak icin diinya genelindeki meslektas derneklerle de iletisim halindedir.
Aslinda, diinyadaki diger bolgelerde heniiz benzer bir mevzuat bulunmamaktadir, fakat bazi tlkelerde hikimet
kaynakli ya da rekabet kurumu tarafindan izlenen mutabakat ya da planlara yonelik bir gelisme bulunmaktadir.
Bunlar, tam, baglayici ve dogru bir diizenleyici ¢ozimin ilk adimlaridir.

Bu husustaki politik gériismelerin sonucu, sektériimiiz iizerinde belirleyici bir etkiye sahip olacaktir. Sirketlerinizin
yasal ticari faaliyetler gergeklestirmesinin engellenmediginden emin olmak i¢in éniimiizdeki aylarda c¢ikarlarinizi
korumaya devam edecegiz. Siyasi karar vericileri ihtiyaglarinizi dikkate almanin 6nemi konusunda ikna etmek igin

desteginize ihtiyacimiz olacak. Bizi izlemeye devam edin!
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Genel Giivenlik Yonetmeligi - Yiirurliige
Girme ve Siber Giivenlik

Avrupa Parlamentosu ve Avrupa Birligi Konseyi, karayolu
kazalarini, 6limlerini ve yaralanmalari azaltmak amaciyla
ana hatlariyla, motorlu kara tasitlarinin genel gtivenligi,
ve arac¢ yolcularinin ve savunmasiz yol kullanicilarinin
korunmasina iliskin bir dizenlemeyi kabul etmistir.

“Genel Guvenlik  Yoénetmeligi® (AB  2019/2144
Yonetmeligi) olarak adlandirilan bu diizenleme Avrupa
Birligi Resmi Gazetesinde yayinlanmistir. Ve 2020’nin ilk
glnlerinde yUrUrlage girecektir.

Burada dikkatinizi iki 6nemli konuya cekmek isteriz.

1 Yeni kurallara gére, tim motorlu tasitlar (kamyonlar,
otobuUsler, minibusler ve spor hizmet araclari dahil),
2022’nin ortalarindan itibaren ek givenlik 6zellikleriyle
donatiimis olacak. Otomobiller ve minibUsler icin ek
gelismis gUvenlik 6nlemleri de gerekecektir. Bu glivenlik
sistemlerinin listesi son bultenimizdeki 6zel makalede
bulabilirsiniz (ek olarak, s. 3 “Yeni zorunlu glvenlik
sistemleri”).

2) Gerekcenin aciklandigi beyanlarda, siber glvenlik
yeni ve 6nemli bir yer almaktadir. Sasirtici olmayan
bir sekilde, “Birlesmis Milletler Dulzenlemeleri veya
siber glvenlige iliskin diger duzenleyici eylemlerin
yUrirlige girdikten sonra en kisa slirede zorunlu olarak
uygulanmasi gerektigini” acikca belirtiliyor (beyan
26). Bu, yaklasmakta olan Birlesmis Milletler siber
guvenlik dizenlemesinin kabul edildikten sonra AB
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mevzuatina hizli bir sekilde capraz génderme olacadi
yonlindeki beklentilerimizi teyit ediyor. Bu nedenle,
bu didzenlemenin bagimsiz is modellerimizi tehlikeye
atmamasi icin calismalarimizi BM dizeyinde de
stUrdirmemiz cok dnemlidir.

Buna paralel olarak, Avrupa kurumlarina yonelik
yaptigimiz bilgi edinme calismalarinin ilk meyvelerini
topladigimiz anlasiliyor. Aslinda, metin ayrica “glvenlik
Onlemlerinin, arac Ureticisinin kapsamli teshis bilgilerine
ve ara¢ onarimi ve bakimi ile ilgili arac ici verilere
erisim saglama yudkumlUlUklerini yerine getirmemesi
gerektigini” belirtmekte (beyan 27). Bu nedenle,
yaklasmakta olan AB mevzuatinin otomotiv satis
sonrasl pazardan bagimsiz operatoérlerin arac ici verilere
/ islevlere erisme hakkini saglamalarini saglamak icin
AB dlzeyinde calismalarimiza paralel olarak devam
edecegiz.

Ozellikle, bir taraftaki “yukumluliklerin® ve diger
taraftaki “kapsamli teshis bilgileri ve ara¢c onarim ve
bakimina iliskin arac ici verilerin” tanimi cok énemlidir.
Bu, Avrupa Komisyonu’nun Motorlu Tasit Calisma Grubu
alt grubunun veri ve siber glivenlige erisim konusundaki
devam eden calismalari ile baglantili olacak ve Escrypt
firmasina yaptirilan siber glvenlik calismasinin bize
saglam ve teknik argiimanlar sunmasini bekliyoruz.
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Otomotiv aftermarket isletmeleri igcin yasama ve diizenleyici cercevenin biiyiik ¢cogunluguna Avrupa Birligi ya da Birlesmis
Milletler seviyesinde karar verilmistir. Bu sekilde, bunlarin sizin ag¢inizdan dogrudan ticari etkisi bulunmaktadir. Bir
mevzuat béliimiindeki tek bir (yanlis) kelime ya da ciimle, bagimsiz atélyelerin veya parca toptancilarinin rekabetgi
kalmalarini aninda engelleyebilir ya da hatta onlari ticaretin digina atabilir. Bu riskten kaginmak amaciyla, dolayisiyla AB
ve BM seviyesinde giiglii bir politik temsile ihtiya¢ bulunmaktadir.

FIGIEFA; Avrupa ve uluslararasi kanun yapicilar arasinda bagimsiz otomotiv parga distribiitorlerini temsil etmektedir.
isletmenizin serbest rekabete acik ve adil seviyede esit firsat saglayan bir pazarda faaliyet géstermesine olanak saglayan
yasal cerceve kosullarini giivence altina almak amaciyla, yasa tekliflerini izler ve onlarla siirekli temas halindedir.

9 Sorun nedir?

Bir yanda baglantili ve otomatik siirisin artmasi ve
diger yanda yeni siber tehditlerin fazlalasmasiyla,
kanun yapicilar araglarin siber giivenligini arttirma
ihtiyaci hissetmislerdir. Bu; motorlu arag siricilerini
korumak ve yeni mobilite teknolojilerine glveni
saglayarak pazar potansiyelini ortaya ¢ikarmak
acisindan FIGIEFA’'nin lehine bir durumdur. Bu
gercekten de bu yeni mobilitenin anlagiimasini
kolaylastirmak ve c¢evre ve glvenlik agisindan
bununla baglantili avantajlardan fayda saglamak igin
motorlu arag¢ siriculerinin baglanti ve otomatik

slruse olan glvenlerinin

desteklenmesi igin oldukga dnemlidir.

Bununla birlikte, mobilite hususlari (diger bashklarin
arasinda) ile ilgilenen bir Birlesmis Milletler kurumu
olan UNECE’de onumuzdeki yihn ilk aylarinda
tamamlanmasi  teklif edilen bir YOnetmelik
olusturmak Uzere c¢alisma baslatilmistir. Sonrasinda
Avrupa Birliginde arag¢ tip onayl mevzuatl igin
referans olusturabilecektir.

UNECE; tim siber tehlikeler ve potansiyel azaltmalar
icin bir envanter olusturmustur. Araca araca

herhangi bir erisim ve iletisim bir siber tehlike olarak
gorilmektedir, artik erisim kontrol mekanizmalari ve
uygulamalari  gereklidir  (6rnegin, OBD portu,
kablosuz baglanti, vb. igin). Bununla birlikte mevcut
taslak mevzuat ihtiyari, sahsi, 6z beyana dayal ve
uyumlastirilmamis  siber  tehlike  dnlemlerinin
olusturulmasini arag¢ Ureticilerine birakmaktadir.
‘Siber glivenlik’ adi altinda araca erisiminizin
tamamen engellenmesi ile sonuglanabilir.

WWW.0SS.0rg.tr
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"’ Isinizi nasil etkileyebilir?

UNECE Yonetmeligi, bugiinki haliyle, otomotiv
aftermarket i¢in koruma hukimlerini icermez ise,
bagimsiz isletmelerin orta ya da uzun donemde
aracin  verilerine ve  kaynaklarina  bagimsiz
erisiminden mahrum kalmasi ile sonuglanabilir: OBD
portu kapatilabilir, arag (Ureticilerinin 6zel erisim
sertifikalari bagimsiz tanilama ve test araglar ile
uyusmayabilir ve verilere uzaktan, dogrudan erisim
onlenebilir, bu da arag dUreticilerine denetgi roli
verebilir ve paylastiklari verileri hangi maliyetle,
hangi kosullarla vereceklerine iliskin tekel olmalarini
saglayabilir.

ARALIK 2019
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getirmelerini de engelleyebilir. Arag (Ureticilerinin
Ozel siber glvenlik stratejisi; yedek pargalarin
bagimsiz kaynaklardan kullaniimasini imkansiz hale
getirebilir, gerekli kodlamalarinin araglarin daha
genis siber givenlikli elektronik mimarisinde kabul
edilemeyebilecek olmasi nedeniyle “glivenlik” adi
altinda reddedilebilirler.
degerlendirilebilecek  bazi
parcalarin degistirilmesi (6zellikle en yiksek katma
degerli olanlarin, yani elektronik pargalarin) ya da
yazihm glincellemelerinin  bagimsiz bir sekilde
gerceklestirilmesi  arttk  mimkin  olmayabilir.

“Yabanci davetsiz
misafirler” olarak

WWW.0SS.0rg.tr

Ayrica, bagimsiz otomotiv aftermarket servislerinin
yasal tamir, bakim ve degistirme islemlerini yerine

L
‘i FIGIEFA ne yapiyor?

FIGIEFA; mevzuatin hazirlandigl ve kabul edilecegi UNECE toplantilarina katiliyor. Danismanlik statlisi sayesinde ve
otomotiv aftermarketin diger segmentlerini temsil eden meslektas dernekler ile birlikte, FIGIEFA bir yandan siber
glivenlik agisindan en yliksek korumayi saglarken diger yandan da sektoriin gikarlarini korumayi amaglayan degisiklikleri
hazirlamis, ibraz etmis ve savunmustur. Gérismeler hala devam etmektedir ve arag Ulreticilerinin oldukga sert itirazlar
ile karsilagsmaktayiz.

Buna paralel olarak, FIGIEFA Avrupa Komisyonunu boyle bir BM mevzuatinin tamir ve bakim haklarina iliskin olarak AB
diizenleyici cergevesi lUzerinde neden olabilecegi tehditler ve bagimsiz isletmelerin rutin ve yasal is uygulamalarini
gergeklestirme hakkini korumak agisindan Avrupa Birliginde koruma o6nlemlerinin olusturulmasina yonelik ihtiyag
konusunda bilgilendirmistir. FIGIEFA, Uyeleriyle birlikte, taslak mevzuatin bagimsiz isletmeler agisindan neden oldugu
riskler ve tadillerin kapsadigi ¢ézlimler ile ilgili Avrupa ulusal hilkiimetlerini de bilgilendirmektedir.

Sonuncu fakat son derece 6nemli olarak, FIGIEFA ayni zamanda arag ve arag verisiyle bagimsiz iletisime izin verirken, en
yuksek seviyede siber giivenlik korumasinin mikemmel derecede mimkiin oldugunu géstermek amaciyla, bagimsiz bir
siber glvenlik calismasi baslatmistir.

Bu husustaki politik goriismelerin sonucu, sektoriimiiz iizerinde belirleyici bir etkiye sahip olacaktir. Sirketlerinizin

yasal ticari faaliyetler gergeklestirmesinin engellenmediginden emin olmak icin éniimiizdeki aylarda c¢ikarlarinizi

korumaya devam edecegiz. Siyasi karar vericileri ihtiyaglarinizi dikkate almanin 6nemi konusunda ikna etmek igin

desteginize ihtiyacimiz olacak. Bizi izlemeye devam edin!
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Siber Giivenlige iliskin Tavsiye Teklifi

Gectigimiz haftalarda Manifesto Uzerindeki calismaya bagli ve paralel bir sekilde Cenevre’de temsil edilen dernek ve
sirketlerle ‘yetkili kaynaklara aracla yetkili erisim icin veri ve kaynak’ tanimlayan hiktmlerin eklenmesini desteklemek
amaciyla bir isbirligi baslattik. (6rnek olarak: FIA - Yol yardimlari, CLEPA Parca tedarikcileri, ERTMA - Lastik sanayi,
CITA/FSD - Yola cika bilirlik test merkezleri). Bu calisma icin, 6zellikle Cenevre’deki calisma ve isimlendirme konusunda
daha uzun sireli deneyime sahip olan yol gtivenilirligi test merkezleri dernedi CITA/FSD ve uzman avukatlarinin destegi
alindi. Yeni degisikliklerin AFCAR olarak hazirladiklarimizdan ve FIGIEFA olarak siraladigimizdan farkh olduklarinin
farkindayiz. Fakat Cenevre’deki sansimizi ve etkimizi arttirmak icin daha genis bir paydas grubundan destek almanin
cok dnemli oldugunu dasintyoruz.

Asagida sizlerle Siber Givenlige iliskin Tavsiye Teklifi'ni paylasiyoruz.

CITA, CLEPA, EGEA, ETRMA, FIGIEFA, FIA
Uzmanlan tarafindan ibraz edilmistir. Resmi olmayan belge TFCS- 15 XX
15. TFCS- OTA 27-29 Agustos 2019
Glndem maddesi VI.

Siber Giivenlige iliskin Tavsiye Teklifi
(ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2019/2)

(GRVA-03-03e_TF CS-OTA_Yazilim giincellemelerine iligkin tavsiyelerin gozden gegirilmesi
tasarisinda tadil teklifi)
(GRVA-03-02e_TF CS-OTA_Siber giivenlige iligkin tavsiyelerin gbzden gegirilmesi tasarisinda
tadil teklifi)

Asagida kopyas: verilen metin; ana metinde iyilestirmeler teklif etmeyi ve siber
givenligin onaylanmasimi ilgilendiren tekdiize hilkiimlere iliskin yeni BM
Yonetmelifi Tasarisini olusturmayl amaglamaktadir. Siber gilivenlie iliskin teklif
edilmis meveut Tawvsiye metninde yapilan degisiklikler
(ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2019/2) yeni metin igin kalin olarak isaretlenmistir
ve iptal edilen metin igin ise Ustll cizilmigtir.
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I. Teklif

Have yeni paragral 1.7'vi agagdaks gitd vlacak gekide ekleyinie:

"1.7.

Bu tavsive; bir Siber Givenlik Yénetim Sisteminin
uygulanmasina yinelik yasal gergeve igin gegerlidir,
Erisim haklan sirecinin S&zlesmeli Taraflarin
mevzuating gore gergeklestirilmesi nedeniyle, baz
gereklilikler ulusal veya bdélgesel mevzuat ile ele
alimmigtir. Bu gereklilikler 1958 tarihli UNECE

Anlagmasina tabi degildir.”

(Weml paragraf 1.7'min cklenmesiyle, sonrak: paragraflar 1.7, 1.8, 1.9

yemden numaralandinlmaladir)

Paragral 2 I, agafdaks gekilde tadil! edilecektir:

"2

"Aftermarket” araglara tamir ve bakim hizmetleri sunan
tamirciler, araglarin tamirine ve bakimina dogrudan
va da dolayl olarak dahil olan bagimsiz operatorler
gibi otomotlv endisinsinin ikineil pazan anlamina gelir ve
tamircileri, tanmilama we tamir ekipmanlarinin,
kaliplanin ya da yedek pargalarin imalatgilaninn va da
distribiitdrlerini ve bunlann yam sira teknik bilgi
vavincilarini, otomobil kuliiplerini, wyol yardim
operatorlerini, filo yonetimi ¢éziim saglayvicilarimi,
denetim ve test etme hizmetleri sunan operatérleri,
tesisatgilar igin efitim sunan operatdérleri, alternatif
vakitly araglara yénelik ckipmanlann imalatgilarim
ve tamircilerini ve bagimsiz hizmet saglayvicilan

kapsar.” se—stomeb

Paragral 2.3, asafdaks gekalde fadi! edilecektir:

23

Siber giveniifin onayim dgilendiren fekdize hikdmlerine iliskin Bk A, yemi BM

"Ertsim" arag igi verilerin, fonksivonlarin ve
kaynaklarin kablolu ya da kablosuz bir ag iletigimi
idzerinden izlenmeyen wve bagimsiz kullammimn elde
cdilmesi anlamima gelir"

Yonetmeligs Taslam

WWW.0SS.0rg.tr
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Agagrdaky yekildeki yensd paragral 2. 4. eblenecekr:

2.4, "Aftermarket®” araglara tamir ve bakim hizmetleri
sunan tamirciler, araglann tamirine ve bakimina
dogrudan va da dolavli olarak dahil olan bagimsiz
operatirler gibi otomotiv endistrisinin ikincil pazan
anlamina gelir ve tamirecileri, tanilama we tamir
ckipmanlanmn, kaliplarin ya da yedek pargalanin
imalatgilarini ya da distribiitérlerini ve bunlarin vam
sira teknik bilgi vayincilanini, otomobil kuldplerini,
vol wvardimi operatrlerini, filo vyénetimi ¢dzim
saglavicilarini, denetim ve test etme hizmetleri
sunan operatdrleri, tesisatgilar igin efitim sunan
operatérieri, alternatif wvakitls araglara vénelik
ckipmanlann imalatgilarini  ve tamircilerini  ve
bagimsiz hizmet saglayicilar kapsar.”

Agagrdany yekildeki yensd paragral 2 5. eklenecekir:

"2.5. "Erigim" arag igi wverilerin, fonksiyonlarim wve
kaynaklann kablolu va da kablosuz bir ag iletisimi
iizerinden izlenmeyen ve bagimsiz kullaniminin elde
cdilmesi anlamina gelir.”

Agagrdaky gekildeks yent paragral”2.6. eblenccekir:

"2.6. “¥etkili erisim™; otomotiv endistrisi, aftermarket
tarafindan ya da tammlanmis erisim haklarina
vonelik uwlusal va da bélgesel vasal gerckliliklerle
vetkilendirilmis milli kurumlar tarafindan erigim

anlamina gelir.!"

Agagrdaty gekildeki yent paragral® 2 7. elblenecekir:

"2.7. “Yetkili taraflar™; wvetkili erigim verilmig olan
otomotiv endistrisi, aftermarket kuruluslan ya da
ulusal ya da bdlgesel kurumlardir.”

Agagrdaty yekildeki yent paragral” 2 8. elblenecekir:

"2.8. “lzinsiz erigim®: her tirdeki izinsiz bilgilerin kasith
va da kasitsiz olarak gériintilenmesi, aktarilmas:
velveya kullamilmasi, bir yvasama makami tarafindan
izin  verilmeksizin  izinsiz  fonksivonlara  ve
kaynaklara kasith ya da kasitsiz erigim.”

' Ulusal vasal vonetmelikler ilgili erisim haklanimn karsilik gelen gereklilikleri ve kapsam: agisindan gegerli
olmalider.
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Agafidats gekildeks yens paragral 2 9. eklenecektr:

#2.9, “Giivenlik gercevesi™ Bir araca, onun verilerine,
fonksivonlarina we kaynaklarina wyetkili erigime
yvinelik, wyasama makami tarafindan istenen wve
tanimlanan siireg, roller ve teknik cihazlar grubuo.”

Agagrdaks gekildeki yeni paragral 3.2.4. eklenecekir:

“3.2.4, Yetkili taraflarin aracla ilgili hizmetleri desteklemek
igin  gerekli  olan  wverilere, fonksiyvonlara ve
kaynaklara, bir givenlik gergevesi izerinden arag
imalatgilarina verilenlerle aymi derinlikte ve kalitede
izlenmeyen ve bagimsiz erigimine olanak saglavan
fonksiyonlarin ve siireglerin agiklamas:. ™

Paragral 7. 1. asagrdaki sekilde tadil edilecektir:

"L Ishu Yénetmeligin gereklilikleri, diger BM Yonetmeliklerinin
ve ulusal va da bdlgesel mevzoatin hikimlerini va da
gerekliliklermi kisitlamayacaktar,

Paragral 7.3 5. asafdaks sekilde tadi! edilecekiir:

#7.3.5, Arag imalatgrs: arag tipine Gzel ortamlan (var ise) korumak igin
uypun ve oranth tedbirlert nasil uypuladiklarim we bu arag
tipi igin, bu tedbirleri aftermarket wamlimy, hizmetler,
uypulamalart veva wverilennin saklanmas: wve  wiiriitilmesi
acisindan wyetkili taraflarca izlenmeven ve bafimsiz
erigimi saflamak amaecivla nasil uwyguladiklarin

ghstermelidir:
(a) Bir aragtan veri okuma;
(b Bir araca veri yazma;

(e Eutinleri etkinlestirmek igin ECUlan talep

ctme;
(d) Ugiincd taraflardan yeni rutinler uygulama;
(2] Yetkili yamlim giincellemelerini yikleme;

(fy OEM wva da bafimsiz yedek pargalanmin
kurulumunu ve igletimini saglama.™

WWW.0SS.0rg.tr
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I1, Gerekgelendirme

A,

Ana metin, veni paragraf 1.7.

1. Tavsivelenn kapsanum ilglendiren bu nokta; GRVA-02.38 sawh resm
olmayan belgede madde 1.2.4."te de belirtilmeghr.

2. Bam tavsivelerin, BM ECE vonetmeliklerinin bir pargas: olamayacagina,
fakat Sézlesmell Taraflarea ulusal veva bilgesel mevzuata uygun bar sekilde
uygulanabilecegine iliskin agklik getirme amaglidir.

Ana metin, paragraf 2.1, Ek A, yeni paragraf 2.4,

3. “Aftermarket” tammi; Ticaret Bakanbmndak: Uluslararas: Ticaret
idaresi'nin bir raporundan uyarlanmgte { FO07 2008 wrikli, UNECE WE29
TWG ITSAAD saaly Gérev Kuvvetinin Siber Giivenligine, Siber CGivenlik ve
Kablosur Hususianng iigkin Taslak Tavsiveye bakin).

ABD'min aftermarket fanmmimn da bu kadar kapsaml olup olmadify ve

drnegin tekmk bilgl vaymelanm, otomobil kuliplenm, yol yardinn
operatorlerini kapsayip kapsamadig suphelidir.

(EL) 2018/858 savili ¥onetmelif temel alan, bagimsiz hizmet saglayrcilara
yvoneltk perekll genigletmeye sahip olan bu dzha somut tamm, sonrasinda
highir yorumlama zorlugunun olmamasim saglamaktadir.

4. Aftermarket tammu aynea isbu Yénetmelifin amac: dofruliusunda da
gereklidir.

Ana metin, paragraf 2.3, Ek A, yeni paragraf 2.5,

5. Genisletme ensimin valmzea bir kaynaga defil, bunun vam swa
fonksiyonlara ve arag igi verlere de erigim olmasint da saglamaktadir,

6. Erigim famum, aynca isbu Yonetmeligin amaci dogrultusunda da
gereklidir,

Ek A, yeni paragraflar 2.6., 2.7. ve 2.8,

7. Yetkill engim; tammlanmis bir engim hakkiumn ulusal yva da bélgesel bir
vetkilli makam tarafindan vetkilendirme we tasdiklenme sonrasinda tiim
taraflar ign elde edilebtlecegine agikhk getirmek igin gerckhidir.

2. Yethill taraflar tammm wetkih ensim elde etz tim faraflar anlamima
gelen, 3.2.4. ve 7.3.5. ekt tadiller tle baglanttl: bir apikhk getirme pirew
gormektedir.

9. Yetksiz enigim tammy, CSMS'nin arsom yetkiziz erigime karst uygun
korumasim da kapsavacafma iliskin apkhk getirmekiedir. Aksi halde,
vetkili erisim kisitlanmamalidar.

WWW.0SS.0rg.tr
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Ek A, yeni paragraf 2.9,

10. Bu yent tamim; plivenlik gergevesimin ulusal bir yetkili makam tarafindan
arag Imalatgismdan bafimesrz bir sekilde tanmmlanmast ve 1leili ulusal va da
boleesel perekliliklere uypun olmas: gerektifine agiklik petirmektedir.

Ek A, yeni paragraf3.2.4.

11. ¥etkili taraflarca izlenmeyen ve bagimsiz erisim, teknik olarak mdmmkin
olmalidir. Araca nasil ensilecefiine yonelik hassas tekmbk chzimine iligkin
soru ulusal va da bélgese]l perekliliklers bagldir, fakat wetkili taraflarca
izlenmeyen ve bafimsiz ensimin siber givenlifin onaylanmasi ile ilgih
tekdize hikimlere ihskin Yonetmelik tarafindan harig tutulmamas: temel
Gnem tagir.

Dolayisivla, yonetmelk bu gereklilif ele alan tekmk hitkiimlen igermelidir.

12. Siber giivenlik stratejisi; her wetkill tarafa, arag imalatgisa tarafindan
izlenmeden arag 191 venlers, fonksivonlara ve kaynaklara bafimsiz bir
givenlik gergeves! lzerinden vetkill erisim vermeyl kapsamalhdar.

13, Dolayisivla, onava vdnelk wypulamava yetkili taraflar igin arag
verilering, fonksivonlanna ve kaynaklanna izlenmeven ve bagimsiz crisime
yvonelik fonksiyon ve prosediirlenn bir agiklamas: da eslik edeceksir.

Ek A, paragraf 7.1.

14. Teklif edilen ¥ énetmelik; difer BM Y&netmeliklerinin va da Séelesmeli
Taraflarim  wulusal weva balgesel meveuattmn wasal  gerckliliklen ile
gelismemeli va da bunlann yerine gegmemelidir. Teklif edilen penisletme
bunu apikhfa kavusturmak ve arag mmalatqisimin el tim yonetmeliklere
uymasim saglamak igin gereklidir.

Ek A, paragraf 7.3.5.

15. Genigletme; aftermarket agisindan iletli tim fonksiyvonlara ve kaynaklara
crigimi saglamak igin gereklidir. Arag imalatgais:; aracin tip onayl gerpevesi
dahilinde vetkil: enisime olanak sagladifim kantlamalidur.

16. Arap imalatgrsy; Stber Gitvenlik Yonettm  Stratejisinin  (CSMS)
uygulamasmmn yetkil: taraflar agisindan highir kisitlamaya sahip olmadigm
gostermelidir. Tip onay: esnasinda bu gerekliliklert gostermek amacivla,
listelenmis fonksivon gagnlan ethinlestiritmelidir.
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S1OMOTIV 5,
P3INyza 8%’



https://www.instagram.com/ossdernegi/
https://www.facebook.com/OSSDernegi/
https://twitter.com/OSSDernegi
https://www.linkedin.com/company/ossdernegi/
https://www.youtube.com/channel/UCN-7ghDJPZyk_K5h6xF8CpQ

N

FIGIEFA

Automotive Affermarket Distributors

ARALIK 2019

FIGIEFA E-Biilteni
Kasim 2019

FIGIEFA'nin sektdrdeki glincel gelismeleri iceren Kasim Ayi e-biltenine ilerleyen sayfalarda ulasabilirsiniz.

i AT |

FIGIEFA

Newsletter - November 2019

Manifesto for fair digitalisation opportunities

A broad coalition calls upon EU decision makers to put forward legislation by 2020
ensuring a genuine digital level-playing field for remote access to in-vehicle data and functions.

In light of the new mandates of the Ewrcpean third party entities”. Additionally, 3 number of studies
Commission and the European Parliament, a broad by the Ewropean Commission provided further
alliamce of automotive sector and mobility services evidence of the legal and ecomomic impact of the
operators, insurers, CONSUMErs and SME wehicle data access models being debated.
representatives has highlighted the need for an
updated, modern approach to the European digital The current market conditions with the so-called
economy that is in line with the institutions" ambitious “Extended WVehicle”™ model are not conducive to
goals to foster innowvation and legislate in 2 way that effective competition or the creation of innovative
works for the modern economy. services that are afferdable for consumers. Therefore,
the 11 European federations are calling upon the EU to
One key element of this new approach should be create a legislative framework to support innovation
remote, direct access to in-vehide data and functional and ensure these new services are truly accessible to
resources. A legislative solution allowing for this access CONSUMErs.
would mot only emnable innovation, it would also
improve consumer choice in the automotive
aftermarket. Moreover, access to this data is essential
in allowing for effective competition within the market
and enabling the EU to become a fromtrunner in
connected and autonomous mobility and related-
SErVICes.

Key abilities needed by independent operators are
possible with an ‘in-vehicle interoperable, standardized,
secure and open-access platform’ [(OTF). Its inherent
security architecbure would also support the highest
standards in terms of cybersecurity and data privacy,
and therefore would not pose a risk in terms of safety
and security.

In two recent Resoclutions, the European Parliament
called on the European Commission to take (legislative)
actiom to ensure “fair, secure, real-time and
technology-neutral access to in-vehicle data for some

www.figiefa.eu
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Manifesto for fair digitalisation opportunities

A broad coalition calls upon EU decision makers to put forward legislation by 2020
ensuring a genuine digital level-playing field for remote access to in-vehicle data and functions.

In light of the new mandates of the European
Commission and the European Parliament, a broad
alliance of automotive sector and mobility services
operators, insurers, consumers and SME
representatives has highlighted the need for an
updated, modern approach to the European digital
economy that is in line with the institutions’ ambitious
goals to foster innovation and legislate in a way that
works for the modern economy.

One key element of this new approach should be
remote, direct access to in-vehicle data and functional
resources. A legislative solution allowing for this access
would not only enable innovation, it would also
improve consumer choice in the automotive
aftermarket. Moreover, access to this data is essential
in allowing for effective competition within the market
and enabling the EU to become a frontrunner in
connected and autonomous mobility and related-
services.

Key abilities needed by independent operators are
possible with an ‘in-vehicle interoperable, standardized,
secure and open-access platform’ (OTP). Its inherent
security architecture would also support the highest
standards in terms of cybersecurity and data privacy,
and therefore would not pose a risk in terms of safety
and security.

In two recent Resolutions, the European Parliament
called on the European Commission to take (legislative)
action to ensure “fair, secure, real-time and
technology-neutral access to in-vehicle data for some

www.figiefa.eu

third party entities”. Additionally, a number of studies
by the European Commission provided further
evidence of the legal and economic impact of the
vehicle data access models being debated.

The current market conditions with the so-called
“Extended Vehicle” model are not conducive to
effective competition or the creation of innovative
services that are affordable for consumers. Therefore,
the 11 European federations are calling upon the EU to
create a legislative framework to support innovation
and ensure these new services are truly accessible to
consumers.

Read the Manifesto
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Broad coalition calls upon EU decision makers to put
forward legislation by 2020 ensuring a genuine digital
level-playing field for remote access to in-vehicle data

Competition, innovation and consumer interests must

be at the heart of the EU Digital Single Market
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Europe fit for digital age Internal Market

Margrete VESTAGER Thierry BRETON
Renew Europe Renew Europe
Denmark France

Innovation
Mariya GABRIEL

European People's Party
Bulgaria

Transport
Adina VALEAN

European People's Party
Romania

European Commission to study the safety of
aftermarket’s parts

According to investigations by FIGIEFA, the European
Commission included on the agenda of its next
Technical Committee on Motor Vehicles (TCMV) on the
18th of December a point indicating that it intends
investigating whether there are problems in the market
related to the safety of aftermarket parts, which are
not yet submitted to any type-approval. The overall
objective is to increase road safety.

This exercise will not concern only visible spare parts
but also invisible spare parts that are safety-relevant.
While no problem has been reported yet, the European
Commission would consider appropriate testing
methods in case some issues would arise from this
investigation. FIGIEFA will remain in contact with the
Commission to get further details and ensure that,
should it be necessary to impose Europe-wide
mandatory testing, the test criteria and test methods
should be suitable to the aftermarket and not just
impose vehicle manufacturers’ test methods.

www.figiefa.eu

Vehicle repair and maintenance information:
adoption of important provisions not
expected before end of 2019

The European Commission has postponed the adoption
of implementing regulations that detail several
provisions of the new vehicle Type-Approval
Regulation. Due to divergences between Member
States’ experts, additional discussions and negotiations
are indeed needed. It makes it unlikely that these
provisions, which are of relevance for the automotive
aftermarket, will be adopted by the end of this year, as
initially intended.

The first provision would specify that a manufacturer
would have to ensure that vehicle OBD information and
RMI is accessible through websites compliant with
standard I1SO 18541. This delegated regulation would
also introduce a detailed procedure for an EU-wide
harmonized scheme on accessing information on
vehicle security features, also known as the scheme for
accreditation, approval and authorization to access
security-related RMI (SERMI scheme). Last, the
European Commission also intends to adopt an
additional measure updating the provisions on the OBD
port, especially for electric vehicles, and to establish
specific technical provisions for remote diagnostics
support and to further define the concept of non-
discriminatory access.
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New compulsory safety systems

On the 8t of November, the Council of the European
Union adopted a regulation on the general safety of
motor vehicles and the protection of vehicle occupants
and vulnerable road users, following an agreement
with the European Parliament last March. The objective
is to significantly reduce the number of road casualties.

Under the new rules, all motor vehicles (including
trucks, buses, vans and sport utility vehicles) will have
to be equipped with the following safety features as of
mid-2022:

eintelligent speed assistance,

ealcohol interlock installation facilitation,

edriver drowsiness and attention warning systems,
eadvanced driver distraction warning systems,
eemergency stop signals,

ereversing detection systems,

eevent data recorders,

eaccurate tyre pressure monitoring.

Supplementary advanced safety measures will be
required for cars and vans. These include:

eadvanced emergency braking systems,

eemergency lane-keeping systems,

eenlarged head impact protection zones capable of
mitigating injuries in collisions with vulnerable road
users, such as pedestrians and cyclists.

European Digital Innovation Hubs

Based upon the Digital Innovation Hubs that were
created across Europe over the last years through the
“Horizon 2020” and “Digitising European Industry
Strategy” programmes, European Digital Innovation
Hubs (EDIH) will be created next through the “Digital
Europe Programme”.

EDIH are meant to ensure that every company, small or
large, high-tech or not, can benefit from digital
opportunities. With technical universities or research
organisations at the core, EDIH will act as one-stop-
shops where companies —especially SMEs, start-ups
and mid-caps — can get access to technology-testing,
financing advice, market intelligence and networking
opportunities.

Target groups of the EDIH activities are SMEs and public
services, and EDIH can include different organisations
forming a consortium. EDIH are not supposed to
duplicate or replicate work already done, e.g. by
innovation agencies. Member States are supposed to
co-finance such hubs. The funding should be for seven
years, and will cover not only services, but also staff
and infrastructure. The concrete implementation of
these new structures remains to be discussed between
the European Commission and Member States.

Access the regulation

Learn more about EDIH

New political leadership in the European Parliament

Internal Market and
Consumer Protection
Petra DE SUTTER
Greens

Belgium
By O

www.figiefa.eu

Transport and

Industry, Research

Tourism and Energy
Karima DELLI ???

Greens

France
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Circular economy is also for SMEs

The final conference of the EU-funded three-year R2m
project revolved around transition to circular economy
business models and policies, with lessons learnt about
opportunities, challenges and practices from innovative
organisations. It highlighted the main results of the
project, based on 18 case studies: Policy
recommendations addressed to the EU Institutions on
the uptake of circular economy in the six sectors, the
circular economy high education module delivering a
master level business school curriculum as well as the
circular business model innovation tool, explaining the
different steps to insert circular economy into a
company’s strategy.

While circularity can be good for SMEs, it requires a
political and legal framework supporting them in the
transition journey. Moreover, going circular does entail
high upfront investments and SMEs hence need access
to finance to be able to overcome this barrier.
Favourable fiscal treatment such as reduced VAT could
help circular products gain market shares. Last but not
least, public procurement at different levels should
allow the use of recycled and reused products to foster
circular economy.

Discover the R2m project

The route to
circular economy

www.figiefa.eu
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HELP STOP

ILLEGAL IMPORTS OF W
HFCs INTO THE EU

EFCTC raises awareness of European
automotive sector on the use of illegally
imported HFCs

In response to rapid emergence of illegal traffic of
Hydrofluorocarbons (HFCs- or refrigerants) across the
EU, and in order to assist the EU and Member States,
the European Fluorocarbons Technical Committee
(EFCTC) has launched a multi-level programme to fight
against this illegal trade to raise awareness on this
problem.

As the latest stage, EFCTC has written to the main
automobile service companies and organisations in the
European Union requesting that they make their
dealerships aware of the situation regarding the illegal
import of HFC-134a that is used extensively for the
servicing of the existing automobile fleet.

In particular, the EFCTC has created an “Action Line”
that permits any individual to report alleged suspect
HFC offerings confidentially to a trusted and
independent contractor using a webform (in any
language).

Read the EFCTC recommendation
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Major achievement for FIGIEFA's sister

association in Australia

On the 29t of October, the Australian
Automotive Aftermarket Association
(AAAA), a member of the Right to
Repair Global campaign together with
AFESORRE ASISERNSY FIGIEFA, announced that the Australian
government would introduce a mandatory repair

information (referred to as “data”) sharing law.

The scheme intends to mandate that all service and
repair information shared by car manufacturers with their
dealership networks must be available for independent
repairers to purchase at a fair price. It will also remove
grey areas in the current voluntary arrangements by
explicitly setting out a list of safety, security and
environmental information that must only be released to
appropriate businesses as well as clear criteria for access.

National News

This law intends thereby to ensure fair competition for
small businesses and consumers by providing a level
playing field in the sector and allow consumers to have
their vehicle safely repaired by the repairer of their
choice. This step became necessary, as the voluntary
arrangements did not seem to bring the intended
results.

It is a major step forward for AAAA, who has long
championed the Choice of Repairer campaign on behalf
of their members and the wider industry in Australia.
The scheme will now have to be implemented in
primary legislation. To do so, the Australian
Government announced considering feedback from
consultations and working to progress the details
ahead of drafting legislative provisions and broader
public consultation.

Read AAAA'’s article

Criminal prosecution of emission parts maker
in the UK

IAAF reported that on the 28™ of
October, the British Driver and Vehicle

b

Driver & Vehicle
Standards Standards Agency (DVSA) has won a
Agency landmark prosecution case against an

aftermarket emission control parts manufacturer for
supplying products which fail to meet the required
environmental standards. The case resulted in a
criminal conviction for the company and a £3,000 fine.

www.figiefa.eu

Investigators in the DVSA’s Market Surveillance Unit led
on the case. They checked vehicles and components to
make sure they comply with environmental and safety
regulations. The parts were diesel particulate filters and
were supplied for Euro 5 vehicles when they were only
approved for Euro 4 vehicles and did not have the
correct markings for this specification.

Read IAAF's article
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FIGIEFA News

FIGIEFA at UN to defend independent aftermarket’s rights regarding cybersecurity

From the 24™ to the 27™ of September, the UN
Working Party on Automated/Autonomous and
Connected Vehicles (GRVA), working under the roof of
the World Forum for Harmonisation of Vehicle
Regulations (WP.29) gathered to discuss its upcoming
recommendation for an automotive cybersecurity
regulation.

Sylvia Gotzen, CEO of FIGIEFA, participated in the
meeting to represent the independent parts
distributors, together with a coalition of other
aftermarket sectorial associations, defending the right
to conduct legitimate diagnostics, repair, maintenance
and parts installation operations of their members.

With the rise of connected vehicles, ‘cybersecurity’ is a
legitimate source of concerns and has to be addressed.
Therefore, the GRVA is preparing a Regulation on
‘Cybersecurity for Connected and Automated Vehicles’.
This UNECE Regulation on Cybersecurity will be
transferred into the European legislation under the
vehicle type-approval regime in 2020.

FIGIEFA of course strongly supports cybersecurity rules
in order to build the confidence in and unleash the
potential of connected mobility. But the current draft of
this UNECE regulation is a major source of concern. The
UNECE has established an inventory of all cyberthreats
and potential mitigations. However, it leaves it up to
the vehicle manufacturers to establish discretionary,
proprietary, self-declaratory and non-harmonised
cybersecurity measures. On the other hand, there is no
definition of legitimate access rights for independent
market operators. In the name of ‘cybersecurity’, this
could result in a complete closure of the vehicle for
independent operators.

www.figiefa.eu

Therefore, the coalition bringing together distributors
(FIGIEFA), motorists (FIA Region |), garage equipment
producers and importers (EGEA), tyres producers
(ETRMA) and periodic inspection organisations (CITA)
defended amendments providing that the UN
Cybersecurity Regulation shall not hamper the
possibility to have national or regional legislations
enabling an access to in-vehicle data and resources for
legitimate businesses. This amendment received initial
support from the European Commission and a number
of Contracting Parties. The final vote is expected to take
place next year.
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Parts Aftermarket Congress in Rome: FIGIEFA
presents on access to data and cybersecurity

On the 29t of October, Sylvia Gotzen, FIGIEFA CEO,
presented to an audience of more than 250 business
leaders from lItaly the state of the art of current
discussions on access to data and cybersecurity,
respectively at EU and UN levels.

The data economy in general, and its implication for
the automotive sector in particular, is high on the EU
agenda, as the Digital Single Market could generate up
to €415 billion a year (EU Commission), and the overall
revenue pool from car data monetization at a global
scale might add up to $450-750 billion by 2030. In this
changing landscape, there are new digital expectations;
consumers expect affordable smart digital services with
remote and predictive information about the ‘health
status’ of their vehicle before a problem occurs, while
businesses expect remote access to and diagnostics of
their vehicles and fleets in real-time and tailored to
their individual business needs, to avoid costly
downtimes, to implement digital mobility services.

Sylvia Gotzen underlined that unfortunately, some
models for access to in-vehicle data, such as the
“Extended Vehicle” promoted by vehicle

O .l;

FIGIEFA News

manufacturers, would not allow independent
aftermarket operators to deploy their digital potential.
EU institutions are now aware of this threat and is
looking for a solution.

FIGIEFA and its partners advocate for a legislative
solution, taking into consideration high-level principles
described in their newly released Manifesto for fair
digitalization opportunities.

In addition, Sylvia Gotzen raised awareness on the
upcoming UN regulation on cybersecurity, and its
possible implications for independent aftermarket
operators. She insisted that while cybersecurity
measures were welcome, they should not result in a
complete closure of the vehicle under the pretext of
cybersecurity, preventing aftermarket businesses from
conducting their legitimate business operations.

FIGIEFA is working for you!

FIGIEFA has released two briefings on cybersecurity and
on the Motor-Vehicle Block Exemption Regulation. The
aim is to explain in a concise manner the issues that
FIGIEFA is working on, their potential impact on the
business of our distribution companies, and what
actions we are undertaking to safeguard the interests
of our sector. Briefings on other issues will be released
in the next months.

Read our briefings

www.figiefa.eu

Q What is the issue?
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FIGIEFA keynote speaker at MIWA Conference
in Automechanika Johannesburg

Jan Bambas, EU Affairs Director for FIGIEFA, kicked off
the conference reflecting on the megatrends that are
transforming both the sector and business in general
and giving a global perspective on the Right to Repair
(R2R) campaign.

Jan Bambas underlined that data linked to connected
vehicles will be the key driver of the vehicle industry of
the future and stressed the importance of a secure,
open access telematics platform that could safeguard
the competitiveness of the whole automotive industry
in the digital era.

MOTOR INDUSTRY
WORKSHOP ASSOCIATION

FIGIEFA requested to contribute to dedicated
EC working group on access to vehicle data
and cybersecurity

The European Commission’s Motor Vehicle Working
Group (MVWG) has established a dedicated sub-
working group to work on a serie of questions on
access to vehicle data and cybersecurity. FIGIEFA as
Member of the MVWG has been selected to be one of
the associations representing in this new crucial forum
the interests of the independent parts distributors. First
meeting was held in October, and the group is due to
meet frequently until the end of this year.

Through this working group, the European Commission
expects to understand exactly what constraints and
new possibilities the market is facing with the raise of
connected vehicles. The discussion should allow to
better understand what services are available remotely
today and the reasons why certain services (or

“€¥) eriGiEra

www.figiefa.eu

“The ‘efficient workshop’ will need not only the ‘Right
to Repair’ but the ‘Right to Connect’ with more
computational  characteristics, automation and
streamlined repair processes. Any restrictions to in-
vehicle data and information will limit innovation in the
new digital world. Competition, innovation and
consumer interests must be at the heart of how we
operate,” he said.

elements of service) provided in workshop are not (or
cannot be) offered remotely. On the other hand, it will
consider how remote access to the vehicle can open
new opportunities, also as concerns diagnostic and
(predictive) maintenance, notably thanks to availability
of “dynamic data”.

It will work more specifically on the nature of data
(categories needed, “raw” or pre-processed?)
necessary to provide repair and maintenance and
mobility services, the communication with the vehicle
and its users (and whether the technical solutions
provide a level-playing field for independent operators)
and cybersecurity aspects of the different access

models.

The Sub-Working Group is expected to terminate its
work by the end of this year; the European Commission
will then commission a study on the different policy
options.
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Members News

VET (‘ Austria — VFT

" Bringing together different segments of the aftermarket

During its last General Assembly, it was decided to reunite with the tire association, the fleet organisation plus
the free garages and the free trade partners within VFT. The main goal of the enlarged association is to ensure
for all stationary and online players of the mobility market a free access to data and products.

More here

- France — FEDA
2 “Manufacturer’s warranty preserved” campaign

On the 21t of November, FEDA will launch a big campaign to raise the awareness of the public on the high
competence of independent distributors for the maintenance of their vehicles. The accent will be put on the
fact that the warranty is always preserved even if the maintenance is done by an independent.

More here

o United Kingdom — IAAF
IAAF 2 Technology to dominate Annual Conference

This year the IAAF’'s Annual Conference will focus on “How technology is transforming the automotive
aftermarket”, with the aim to examine current issues from both the UK and Europe, highlighting the many
changes that are taking place across the industry from a technical, legislative and market perspective.

More here
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