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FIGIEFA'NIN GORUSU VE POZISYON BELGESI

FIGIEFA Pozisyon Belgesi

Avrupa Komisyonu'nun Kurumsal Filolar1 Karbonsuzlastirmaya Yonelik Yasal Teklifi

8 Temmuz 2025

FIGIEFA, Avrupa Otomotiv Satis Sonrasi DistribUtérleri Federasyonu olarak, Avrupa Komisyonu’nu 2025 sonuna kadar
sunulmasi beklenen kurumsal filolari karbonsuzlastirmaya yonelik yasal teklifin, mobilite ekosistemindeki mevcut is
modelleri ve tedarik zincirlerini yansitacak sekilde tasarlanmasi konusunda g¢agrida bulunmaktadir. FIGIEFA ve Uyeleri,
AB’nin iklim notrlagu hedeflerini gicllu bir sekilde desteklemektedir; ancak, sifir emisyonlu araglarin (ZEV) kurumsal
filolarda hizla benimsenmesi sektérimiz igin édnemli zorluklar yaratabilir. Bu tUr bir teklifin basarisi, otomotiv satis
sonrasi sektérinin rekabetgiligini korumaya yoénelik gerekli destekleyici kosullarin olusturulmasina blyuk olgtde baglidir.

1. FIGIEFA'main Mobilite
Ekosistemindeki Rolii

2. Kurumsal Filolarin
Karbonsuzlagtirilmasinin
FIGIEFA Uzerindeki Etkisi

Bagimsiz yedek parca perakendecilerinin, toptancilarinin ve bunlara bagli onarim
aglarinin ortak siyasi sesi olarak FIGIEFA, otomotiv endustrisinin deger zincirinde
hayati 6neme sahip bir sektéru temsil etmektedir. Avrupa genelinde her giln
300.000’den fazla bagimsiz ve yetkili servise yedek parga, ok markali ekipmanlar,
egitim ve teknik bilgi saglayan 20.000 toptanci sirketi, 32.000 satis noktasi ve
330.000 galisani blinyesinde barindirmaktadir.

Bagimsiz yedek parca toptancilari, hizmetlerinin bir parcasi olarak kapsamli satis ve
dagitim filolar isletmektedir. Bu filolar, musterinin aracini hizli bir sekilde geri
almasini saglamak amaciyla servislere ginde bircok kez yedek parga teslimatini
gerceklestirmektedir. Bu da glnlik yuzlerce, yillik ise binlerce kilometre yol kat
edilmesini gerektirmektedir. Bu filolar, FIGIEFA Uyelerinin gunlik operasyonlarinin
belkemigini olusturmakta ve AB yollarindaki 280 milyon aracin bakim, onarim ve
guvenligini saglamada kilit rol oynamaktadir.

Bagimsiz parga dagiticilari, karayolu ulasimi ve ¢ok markali servis aglarinin
devamulligini saglayarak Avrupa otomotiv endustrisinin rekabetgciligine katki sunan
temel bir rol Ustlenmektedir. Ornegin, AB’deki 24 milyon ticari aracin hizmet
sUresini uzatarak yilda 230 milyon saatlik servis stresinden tasarruf sagliyoruz. Hizli
ve uygun maliyetli bakim-onarim hizmetleri sayesinde AB genelinde daha erisilebilir
ve surdurulebilir ulagima katki sagliyoruz.

Bu baglamda, Komisyon’un kurumsal filolari yesillestirme girisimi ve bazi paydaslar
tarafindan 6nerilen zorunlu elektrikli arag (EV) kotalari, Gyelerimizin is faaliyetlerini
onemli 6l¢lde etkileyebilir.

Uyelerimizin filolari genellikle satis personeli icin binek araglar veya hafif ticari
araglar (HTA), lojistik ve tasimacilik icin hem hafif hem de agir ticari araglar (ATA)
gibi cesitli arag tiplerini icermektedir. Uzun mesafeli, yogun yUkli ve yuksek
frekansli tasimalarda ZEV kullanimi mevcut kosullarda muimkin degildir. Sabit
oranlarla zorunlu EV kullanimi, operasyonel gerceklikleri gbz ardi ederek isletmeler
icin uygulanamaz sinirlamalar getirebilir. Ayrica, daha pahali olan elektrikli araglarin
(BEV panelvan, BEV binek) satin alinmasi ve mimkinse sarj altyapisina yatirim
yapilmasi, 6nemli ek sermaye harcamalari gerektirmektedir. Diger tim 6zel sirketler
gibi, parca toptanci sirketleri de bu yatirmlarin geri doénldsunu dikkatle
degerlendirmelidir; bu geri dénls bugln icin fazlasiyla belirsizdir.
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Komisyon tarafindan baslatilacak herhangi bir girisim, filolardaki farkli ara¢ turlerini
ve is modellerini dikkatle degerlendirmelidir. Tek tip kriterlerin uygulanmasi, bazi
isletmelerin operasyonlarini sekteye ugratabilir. Bu nedenle, ZEV kullanimina dair
zorunlu kota uygulamalarindan HTA ve ATA aracglari muaf tutan esnek ve hedefe
yOnelik duzenlemeler éneriyoruz. Uygun araclarin sinirli bulunabilirligi ve altyapi
eksikligi dikkate alinarak bodyle bir muafiyet, sektoérin rekabetgiligi icin hayati
dnemdedir.

Dagitim sektérunde faaliyet gosteren FIGIEFA Uyeleri, ZEV déniusimunde asagidaki
zorluklara dikkat cekmektedir:

e Sarj altyapisinin yetersizligi: Kirsal veya yari kentsel bodlgelerde sarj
istasyonlarinin azligl, 6zellikle araci eve goéturen satis personeli i¢in EV kullanimini
pratik olmaktan ¢ikarmaktadir. Bazi sirketlerde sarj istasyonu kuracak alan dahi
bulunmamaktadir.

¢ Uzun sarj sireleri ve artan durus siireleri: 2-3 saatlik sarj sureleri, operasyonel
verimliligi ciddi sekilde azaltmaktadir. Bu da gunlik kat edilen mesafeleri
sinirlamakta ve verim kaybina yol agmaktadir.

e Yetersiz menzil ve tasima kapasitesi: Ozellikle elektrikli HTA araclari, dagitim
rotalarinin ginlik yuk ve mesafe gerekliliklerini karsilayamamaktadir. 12 saate
kadar surebilen vardiyalar, sik sarj ihtiyaci ve glzergah degisikliklerini zorunlu
kilmaktadir.

o KOBP’ler igin yiiksek maliyet: Elektrikli araclarin satin alma maliyeti ve sarj
altyapisina yapilacak yatinm, oézellikle KOBP’ler icin bulyidk bir mali yik
olusturmaktadir.

Bu zorluklar ¢ézulmeden, Komisyon’un ZEV hedeflerine zorlayici bi¢cimde ulasmaya calismasi, mobilite ve tasimacilik
ekosisteminde ciddi bozulmalara yol acabilir. Sonug olarak, bu durum otomotiv satis sonrasi deger zincirini, tiketicileri ve
Avrupa is dunyasinin rekabetgciligini olumsuz etkileyebilir.

3. EV Talebini Arttirmak
Icin Onanlabilirlik
Gilvencesi

ZEV’lerin yayginlasmasini saglamak i¢in yalnizca altyapi ve tesvik degil, ayni zamanda
otomotiv satis sonrasi sektérinin tlketici guvenini artirict roli de dikkate
alinmalidir. Bugln satin alma kararlari birgok "glven unsuru"na baglidir. Tuketiciler
ve isletmeler, elektrikli araclarin igten yanmali motorlu araglar kadar uygun maliyetli
ve glvenilir olduguna dair givenceye ihtiyac duymaktadir.

Ancak EV’lerin ikinci el deger kaybi, yani satin alma ile yeniden satig fiyati arasindaki
buyuk fark, bircok tlketici ve isletme icin caydiricidir. Bu durumun temel nedeni,
EV’lerin onarilabilirligine duyulan guvensizliktir. EV onarimi, i¢ten yanmali motorlu
araglara kiyasla %25’e kadar daha pahali olabilmektedir. Bu maliyet farki; kazalarda
batarya degisimi yerine onarimin tercih edilmemesi, hafif yapi ic¢in kullanilan
aluminyum ve karbon fiber malzemelerin ylksek maliyeti ve onarim zorlugu gibi
nedenlerden kaynaklanmaktadir. Ayrica EV’lerin onarim suresi daha uzundur:
ortalama 3,04 saat, icten yanmali araglarda ise 1,66 saat. Bunun temel sebepleri
arasinda, yeterli donanim, egitimli personel, yedek parga ve teknik bilgilere erisim
eksikligi yer almaktadir.

Uzun vadeli ve uygun maliyetli onarilabilirligin saglanmasi, EV’lerin dusuk ikinci el
degerini telafi edebilir ve EV’leri daha cazip yatirimlar haline getirebilir. Bu ayni
zamanda saglikli bir ikinci el pazarinin olusmasina da katki saglayacaktir. Ancak satis
sonrasli sektdrl, EV parcalari saglama ve bakim/onarim konusunda potansiyelini tam
olarak kullanamamaktadir; ¢inku onarilabilirligi garanti altina alan yasal cerceve
henlz olusturulmamistir.

Bu nedenle FIGIEFA, EV’lerin yayginlasmasini saglayacak en énemli kosullardan
birinin onarilabilirligi garanti altina alan saglam bir dizenleyici c¢ercevenin
olusturulmasi olduguna inanmaktadir. Bu; bakim ve onarim igin teknik bilgilere
erisimi ve batarya kaynakli verilere tanilama ve onarim amaciyla erisimi icermelidir.
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FIGIEFA, kurumsal filolarin yesil donisimine katki saglayacak gergekgi ve
uygulanabilir bir gegis sureci i¢in Avrupa Komisyonu’nun asagidaki énerileri dikkate
almasini talep etmektedir:

HTA ve ATA araglari zorunlu ZEV kotalarindan muaf tutun: Bu araglar igin
getirilecek zorunlu kotalar, operasyonel gereksinimlere uygun araglarin
yetersizligi nedeniyle isletmeleri ciddi sekilde olumsuz etkiler. Bu nedenle hedefe
yonelik bir muafiyet gereklidir.

Goniilla gecisi tesvik edecek destekleyici kosullari olusturun: Halka acik ve 6zel
sarj altyapisina erisim artirilmali, AB enerji sebekesinin hazirligi gliclendirilmelidir.
Ozellikle KOBP’ler icin mali tesvikler sunulmali ve uzun vadeli éngorilebilirlik
saglanmalidir.

EV’lerin onarilabilirligini glivence altina alin: Yasal cergeve, EV’lerin kapsamli ve
uygun maliyetli sekilde onarilabilirligini teminat altina almali; bu, hem birincil
pazarin hem de ikinci el pazarinin gelismesini saglayacaktir.

Pazar arastirmasi ve etki analizi yapin: Komisyon, "Daha iyi Mevzuat" ilkelerine
uygun olarak, 6zellikle KOBI’leri géz ©ninde bulundurarak, teklifin
uygulanabilirligini  ve piyasa etkilerini iceren kapsamli bir analiz
gerceklestirmelidir.

Teknoloji tarafsiz yaklasim benimseyin: Mevzuat yalnizca elektrikli araglara degil,
hidrojen ve surdurulebilir yakitlar gibi tim dusuk ve sifir emisyon teknolojilerine
acik olmalidir. Bu yaklasim, farkli operasyonel ihtiyaglari ve altyapi duzeylerini
dikkate alacaktir.

FIGIEFA, Avrupa’da mobilitenin daha surdurilebilir ve dénglsel hale gelmesi konusunda kararlidir. Ancak bu hedef,
isletmeler, tedarik zincirleri ve temel hizmetler pahasina gergeklestiriimemelidir. Bu girisime butuncul bir yaklasim
getirilmemesi, nihayetinde AB sanayisinin rekabetgciligini tehlikeye atabilir.
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